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Der die Ladebriicke von Transportfahrzeugen iiber- 
ragende Teil des zu transportierenden sperrigen Gutes 
muss fiir die nachfolgenden Verkehrsteilnehmer gut 
sichtbar gekennzeichnet werden, um Unfalle zu vermei- 
den. Diese Kennzeichnung geschieht iiblicherweise mit 
Hilfe von Tuchwimpeln. Solche Wimpel haben jedoch 
den Nachteil, dass sie haufig zu wenig gut sichtbar sind 
iind insbesondere nachts oder in der Dammerung nicht 
geniigend auffallen. Der Grunii hierfiir liegt zu einem 
grossen Teil darin, dass die Wimpel bei fahrendem 
.,Fahrzeug infolge des Fahrtwindes eine hauptsachlich 
- waagrechte Stellung einnehmen^ bei welcher sie den 
iibrigen Verkehrsteilnehmern nur eine geringe sichtbare 
Flache darbieten. 

Es sind transportable und zusammenlegbare Stras- 
senverkehrssignale bekannt, die eigentlich zum Aufstel- 
len auf den Boden bestimmt sind, aber auch am 
uberhangenden Teil einer sperrigen Transportlast aufge- 
hangt werden konnen, um anstelle eines Tuchwimpels 
zur sichtbaren Kennzeichnung der Last zu dienen. Eine 
bekannte Ausfiihrung dieser Strassenverkehrssignale hat 
drei oder vier Beine, die mit ihrem einen Ende an einem 
gemeinsamen Kopfstiick befestigt sind, so dass die Beine 
annahernd parallel aneinander anlegbar sind und durch 
Federwirkung entsprechend den Seitenkanten einer 
Pyramide voneinander gespreizt werden konnen; ferner 
sind dreieckformige, faltbar-biegsame Flachengebilde, 
z. B. Kunststoff-Folien, je zwischen zwei Beinen entspre- 
chend den Seitenflachen der Pyramide angeordnet. Das 
genannte Kopfstiick weist eine Aufhangevorrichtung auf, 
mit deren Hilfe das Ganze an der uberhangenden Last 
aufgehangt werden kann. Derartige bekannte Verkehrs- 
signale sind natiirlich besser und aus grosserer Entfer- 
nung sichtbar als gewohnliche Tuchwimpel. Fiir die 
Nacht kann die Sichtbarkeit durch Anbringen von 
lichtreflektierenden Folien oder Streifen auf den faltba- 
ren Flachengebilden wesentlich erhoht werden. Als 
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nachteilig hat sich bei diesen Verkehrssignalen jedoch 
der Umstand erwiesen, dass bei ihrer Verwendung 
anstelle von Tuchwimpeln an Transportlasten der 
Fahrtwind die Tendenz hat, die f altbaT-biegsamen 
Flachengebilde gegeneinander zu driicken tirid die Beine 
des Signals entgegen dem Einfluss der. zugebrdnetah 
Federn gegeneinander zu schwenken. Diese Erscheinung 
tritt bei Fahrgeschwindigkeiten von iiber^4G r km/Std. 
auf und macht bei hoheren Geschwindigkeiten die 
bessere Sichtbarkeit des Signals weitgehend zunichte. 

Die vorliegende Erfindung bezweckt die Beseitigung 
der geschilderten Nachteile und betrifft ein ortsungebun- 
denes, bewegliches Signal, insbesondere zur Kennzeich- 
nung von sperrigem Transportgut. In bekannter Weise 
besitzt das Signal mindestens drei Beine, die mit ihrem 
einen Ende ah einem gemeinsamen, eine Aufhangevor- 
richtung aufweisenden Kopfstiick schwenkbar befestigt 
sind, so dass die Beine annahernd parallel aneinander 
anlegbar sind und durch Federwirkung entsprechend den 
Seitenkanten einer Pyramide voneinander gespreizt 
werden, sowie ebenfalls mindestens drei dreieckformige, 
faltbar-biegsame Flachenbilde, die je zwischen zwei 
Beinen entsprechend den Seitenflachen der Pyramide 
angeordnet sind. Das Neue gemass der Erfindung be- 
steht darin, dass ein weiteres faltbar-biegsames Flachen- 
gebilde entsprechend der Grundflache der Pyrami- 
de angeordnet und mit den Flachengebilden derart ver- 
bunden ist, dass alle Flachengebilde zusammen eine 
einen Hohhraum allseitig umschliessende Wandung bil- 
den, und dass die Wandung an der Spitze der Pyrami- 
de eine Lufteintrittsoffnung und an oder in der Nahe 
der Grundflache der Pyramide mindestens eine Luft- 
austrittsoffnung auf weist, deren Durchlassquerschnitt 
kleiner ist als jener der Lufteintrittsoffnung. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus" 
den Unteranspruchen, aus der nachfolgenden Beschrei- 
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bung, und aus der zugehorigen Zeichnung, in der rein 
' .beispielsweise eine bevorzugte Ausfiihrungsform des 
^Erfmdungsgegenstandes veranschaulicht ist. • * , ■ 

* * Es zeigen: y\- .■>■ . 5 

,v s Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Signals in der, . 
Gebrauchslage, teilweise im Schnitt; > . . 

K^FigS* 2 den'. Kopfteii 'des Signals ; in ^grosserem 4 
: /Masstab, teUweiseiniSchnittundin Vorderansicht; 10 

,/Fig. 3 das zusarnmengelegte Signal, teilweise in einer 
jSchutzhiille versorgt. 

^* ; Das in der Zeichnung dargestellte Signal weist drei /. 
;^geine 2, . v 3 ;und 4 auf/ die beispielsweise, aus Rohren^iu 

> s gebildet sind. < Im oberen Ende jedes Beines ist "das' eine^ . 
^^de^eirier ( zylindrischen Schraubenfeder 5 , befestigt, s u 
:^<leren anderes Ende in einer Bohrung 6 (Fig. 2) eihes 
fallen ' Federn^ 5. . gemeinsamen/ Kopfstiickes , 7 fest ' 
!f;f^g^^istV^Qie'SAchse der Bbhrungen 6 sind schrag 20 
J: zueinahder, so dass^die in die Bohrungen 6 eingesetzten 
l^Federn 5 in ihrer entspannten Ruhelage die Beine 2* 3 < - 

: und 4 entsprechend den Seitenkanten einer Pyramide 1 - 
/voneinandergespreizthalten. " 

jUffi die Steifigkeit und den Widerstand der Federn 5 25 
gegen Biegen zu erhohen, ist im Innern jeder der Federn 

^5/ eine aus einer Anzahl von zueinander parallelen 
;\Federdrahten - bestehende Einlage' 8 angeordnet. -Die , 

veinzelnen Federdrahte jeder. Einlage 8 sind an ihrem 

^ einen Ende 9 miteinander und zugleich mit dem Ende 30 
„ 'der ^betreffenden Feder 5 beispielsweise 'durch Lotung 
f^le^j^r^Snden, derart, dass die Einlageh 8 nicht aus den 
^P^eSm^p^herausgleiten konnen. Die Einlagen 8 haben 

vaiinlicHe Eigenschaften und Wirkungen wie ein einseitig 

^ejngespanntes .Blattfederbiindel. Trotz der durch die 35 
" fiinlagen 8 erhohten Biegesteifigkeit der Federn 5 ist es 
-> r3bglich, die Beine 2, 3 und .4 in eine annahernd 
5 parallele Lage ^egeneinander zu sch wenken (Fig. 3). . 
T ;'l vE>as kopfstiick 7 weist auf seiner von der Pyramide 
' 'l^abgekehrten^O Aufhangevorrichtung 10 • 40 

v auf; die, mit* dem Kopf stiick 7 beispielsweise mittels 
einer Schraiibe 1 1 verbunden ist. 

.Die Beine 2, 3^und 4 sind paarweise durch dreieck- 
formigen Flacherigebilde 12 aus faltbar-biegsamem 
' Material, z. B. Kunststoff Folie, miteinander verbunden, 45 

• und zwar derart, dass die Flachengebilde 1 2 die 
Seitenflachen der Pyramide 1 bilden und somit je 
zwischen zwei benachbarten Beinen angeordnet sind. Ein 
weiteres faltbar-biegsames Flachengebilde 13 ist entspre- 
chend der Grundflache der Pyramide 1 angebracht und 50 
mit den Flachengebilden 12 so verbunden, dass die 
Flachengebilde 12 und 13 zusammen eine einen 
Hohlraum 14 allseitig umschliessende Wandung bilden. 
Die Wandung 12, 13 ist mit Haken 15 versehen, die in 
Bohrungen 16 an dem vom Kopf stiick 7 abgekehrten 55 
Ende der Beine 2, 3 und 4 losbar eingreifen, wodurch 
die richtige Lage der Wandung 12, 13 auf den Beinen 2, 

3 und 4 gesichert ist. 

Zweckmassig sind die Aussenflachen der Wandung 
12, 13 mit verschiedenfarbigen Streifen 17 und mit 60 
Reflexionsbelagen 18 von beliebiger Form versehen, um 
die Sichtbarkeit des Signals besonders nachts noch 
wesentlich zu erhohen. 

Die seitlichen Flachengebilde 12 schliessen die 
Pyramide 1 an deren Spitze nicht vollstandig. Es ist 65 
zwischen dem Kopf stiick 7 und den Flachengebilden 12 
eine Offnung 19 fiir den Lufteintritt vorhanden. 


Das an der. Basis der Pyramide M * angeordnete ' 
Flachengebilde 13 weist in. jeder seiner Ecken eine' 
Offnung 20 fiir den Luftaustritt :auf. Der gesamte 
Durchtrittsqubrschnitt der tuitaustrittso^fiiungen 20 ist 
kleiner als der DurchtrittsquerschnitVder Lufteintrittsoff- 
nung 19. Es ist vorteihlaft, die Beine ,2, 3 und ^ des : 
Signals durch die Luftaustrittsoffnuhgen -20 -zu fuhren, 
wieinFig. 1 f ^r.das Bein 4 gezeigt ist.. ^; / v ,\ v '. -;" : f \' 

' ; Das freie.Eride der Beine 2, : 3^d*4^isf je mit einer 
Kappe 22 aus Gummi oder gummiartigem Kunststoff 
verschlossen. v ;•■*'.".:." ■ / ' / 

> Das beschriebene Signal lasst sich bei Nichtgebrauch ( 
zusammenlegen urid zwar auf die. Weise, dass die Beine 
'2, 3 und 4 durck Biegen der Federn 5 ^und Einlagedrahte; 
8 . annahernd,,, parallel..* anejnander j 'angelegt werden, \ 
wahrend das die Gruridflache der, Pyramide bildende; 

^Flachengebilde 13 gegen das Kopf stiick 7 in das Innere 
der Pvramide 1 gestulpt wird, wonach die die Seitenfla- 
chen der Pyrairiide bildenderi Flacherigebilde 12 um die 
Beine 2, 3 und 4 geschlungen werden. * Das auf diese 
Weise zusammengelegte Signal kann in eirie rohrformige 
Schutzhiille 21 eingeschoben' und.damit auf yerhaltnis- 
massig kleinem Raum versorgt werden. ■ ; i \ ^ 

^ Zum Gebrauch wird das Signal rriittels. der Aufhan- 
gevorrichtung 10 aus der Hiille 21 herausgezogen, wobei 
die gebogenen Federn 5 und Einlagedrahte 8 sich unter 
dem Einfluss der ihneri^inriewohnendeh Federkraft 
strecken und die Beine 2,"3^und 4 J auseinander gespreizt 
werden. Beim Spreizvorgang- spannen die . Beine die 
Flachengebilde 12 und 13, wodurch das Signal seine 
urspriingliche Form einer Pyramide selbsttatig an- 
nimmt. ' {, ^ 

Zur Markierung einer "die Ladebriicke eines Trans- 
portfahrzeuges iiberragenden Last wird das Signal 
mittels der am Kopf stiick 7 arigebrachteh Aufhangevor- 
richtung 10 am uberhangehden Teil 'der Last losbar 
befestigt. Setzt sich das Transportfahrzeug in Vorwarts- 
fahrt in Bewegung, * so i wird das Signal, durch' den 
Fahrtwind, je nach der Geschwindigkeit des Transport- 
fahrzeuges, mehr oder "weriiger aus>der urspriinglich 
senkrechten Hangelage nach hinten ^ausgelenkt, wobei 
die Lufteintrittso5nung 19 dem Fahrtwind zugekehrt 
wird. Daher stromt durch die Offnung 19 an der Spitze 
der Pyramide 1 Luft in den Hohlraum 14 ein. Durch die 
kleineren Austrittsoffnungen 20 an der Grundflache 13 
kann aber nur eine geringere Luftmenge wieder aus der 
Pyramide 1 entweichen, weshalb im Hohlfaurii 14 der 
Pyramide 1 ein Staudruck entsteht. Durch geeignete 
Bemessung der Offnungen 19 und 20 erreicht man, dass 
der Luftdruck im Hohlraum 14 grosser wird als der 
durch den Fahrtwind auf die Aussenflachen der 
Pyramide 1 ausgeiibte Druck und dass folglich die Beine 
2, 3 und 4 vollstandig auseinandergespreizt bleiben. 
Daher sind auch bei hoher Geschwindigkeit des Trans- 
portfahrzeuges die biegsamen Flachengebilde 12 und 13 
gespannt und gut sichtbar. Bei schneller Fahrt ist fiir die 
nachfolgenden Verkehrsteilnehmer das die Basis der 
Pyramide 1 bildende Flachengebilde 13 sichtbar, und 
das Signal als Ganzes macht eine gewisse Wirbelbewe- 
gung um die Pyramidenspitze, wobei sich das Signal um 
die Pyramidenachse dreht und diese Achse etwa auf dem 
Mantel einer gedachten Kegelflache umlauft, deren 
Spitze mit jener der Pyramide zusammenfallt. Das Signal 
ist daher optisch sehr auffallend. 

Die genannte Wirbelbewegung des ganzen Signals ist 
zu einem grossen Teil von der Anordnung und Lage der 
Luftaustrittsoffnungen 20 abhangig. Wurden diese Aus- 
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trittsoffnungen 20 fehlen, so ergabe sich nicht die 
erwiinschte Wirkung und bei rascher Fahrt des Trans- 
portfahrzeuges waren die Wirbelbewegungen des Signals 
viel zu heftig und vollig unregelmassig. 

Infolge des wahrend der Fahrt entstehenden Ober- 
druckes in dem von der Wandung 12, 13 umschlossenen 
Hohlraum 14 bleibt die Form der Pyramide 1 auch dann 
erhalten, wenn die Steifigkeit der Federn 5 und 
Drahteinlagen 8 nicht besonders gross ist. Das erlaubt, 
auch bei verschiedenen Grossen des Signals einheitliche 
Federn 5 und Drahteinlagen 8 zu verwenden, was die 
Fabrikation nicht nur vereinfacht. sondern auch wesent- 
lich verbilligt. 

Das beschriebene Signal kann auch zur Kennzeich- 
nung stationarer Gefahrenstellen Verwendung finden 
durch Aufstellen der Pyramide in der Nahe der zu 
markierenden Stellen. Zu diesem Zwecke werdsn die 
Beine 2, 3 und 4 mittels der Kappen 22 auf den Boden 
oder auf einer andern Unterlage aufgestellt. Ferner kann 
das Signal an einem Mast losbar aufgehangt werden als 
Hinweis auf einen besonderen Ort. 

Das erfindungsgemasse Sivnal hat insbesondere bei 
der Kennzeichnung von sperrigem Transportgut gegen- 
iiber den bisher allgemein benutzten Tuchwimpeln den 
hauptsachlichen Vdrteil, wegen seiner korperhaften 
Struktur aus alien Richtungen gut sichtbar zu sein, 
besonders aber auch von den dem Transportfahrzeug 
folgenden Fahrzeuglenkern.. Da die Aussenflachen der 
Wandung 12, 13 mit Reflexionsbelagen versehen sind, 
so ist das Signal bei auffallendem Licht auch nachts aus 
jeder Richtung und in jeder Lage gut sichtbar und 
auffallend. 
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Ortsungebundenes, bewegliches Signal, insbesondere 
zur Kennzeichnung von sperrigem Transportgut, mit 
mindestens drei Beinen, die mit ihrem einen Ende an 
einem gemeinsamen, eine Aufhangevorrichtung aufwei- 
' senden Kopfstuck schwenkbar befestigt sind, so dass die 
Beine annahemd parallel aheinander anlegbar sind und 
durch Federwirkung entsprechend den Seitenkanten 
einer Pyramide voneinander gespreizt werden,. und mit « 
ebenfalls mindestens drei dreieckfbrmigen, faltbar-bieg- 
samen Flachengebilden, die je zwischen zwei Beinen 
entsprechend den Seitenflachen der Pyramide angeord- 
net sind, , dadurch gekennzeichnet, dass ein weiteres 
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faltbar-biegsames Flachengebilde (13) entsprechend der 
Grundflache der Pyramide (1) angeordnet und mit den 
anderen Flachengebilden (12) derart verbunden ist, dass 
die Flachengebilde (12 und 13) zusammen eine einen 
Hohlraum (14) allseitig umschliessende Wandung bilden, 
und dass die Wandung an der Spitze der Pyramide eine 
Lufteintrittsoffnung (19) und an oder in der Nahe der 
Grundflache der Pyramide mindestens eine Luftaustritts- 
offnung (20) aufweist, deren Durchlassquerschnitt klei- 
ner ist als jener der Lufteintrittsoffnung (19). 

UNTERANSPROCHE 

1. Signal nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass Luftaustrittsoffnungen (20) entsprechend 
der Anzahl der Beine (2, 3 und 4) vorhanden und in den 
Ecken der Grundflache (13) der Pyramide (1) angeord- 
net sind. 

2. Signal nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Beine der Pyramide (1) durch die 
Luftaustrittsoffnungen (20) an den Ecken der Grundfla- 
che (13) der Pyramide (1) hindurchgefiihrt sind und iiber 
die Grundflache (13) hinaus vorstehen. 

3. Signal nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Wandung (12, 13) mit Hilfe von; .\ - 
hakenartigen Befestigungsorganen (15) an den Beinen ".-V 
(2, 3 und 4) losbar gesichert ist. ' • / ; ,v. ,\ ^ 

4. Signal nach Patentanspruch oder.. eineini der " • 
Unteranspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichtiet, dass : ^ 
alle Aussenflachen der Wandung (12, 13) mit R.efie- 
xionsbelage (18) versehen sind. 

5. Signal nach Patentanspruch oder einem der ' Vs 
Unteranspruche 1 bis 3, bei welchem die Beine mit ' j .* 
dem gemeinsamen Kopfstuck je durch eine Schrauben- : . , - 
feder verbunden sind, die durch ihre Biegsamkeit das^ 3 
Aneinanderschwenken der Beine ermoglicht und dur£fr 7* „ 4 .' 
ihre Elastizitat die Beine selbsttatig zu spreizen vermag, ' ■• 
dadurch gekennzeichnet, dass in den Schraubenf edern ; V t r 
(5) je eine aus einer Anzahl yon zueinander H - paral-^ V/-J . 
lelen Federdrahten gebildete Einlage (8) vorhanden ^>#%v 

6. Signal nach Unteranspruch 5, dadurch gekerin^;^^ * 
zeichnet, dass die Federdrahte jeder Einlage- (8) 

ihrem einen Ende (9) miteinander und -mit ;>derA^*;?> 
betreffenden Schraubenf eder (5) fest verbunden sind. 7 ' : - 3 

Josef Butz.. ' -.J,. \ :1 ;;>;;.;.'-■ v ' 


Vertreter: Dr. H. Scheidegger & Cat Zurich 1 r 
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